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此次轨道交通路线的封闭施工，广

大市民朋友一定要多多包涵哦。要知

道，就在这一次的封闭过程中，可是完

成了两个大工程。除了地铁施工之外，

还有胜利路畅通工程也是一并实施的。

今年3月，合肥市胜利路畅通工程

(环城水系桥至合肥火车站站前广场段）

方案调整公示。原先初步设计的高架

桥方式被取消，现调整为：近期与长江

中路采用灯控平交方式，远期与长江中

路采用半互通立交方式，跨越南淝河，

下穿寿春路。

在明光路站建设的过程中，就会

实施胜利路改造工程的胜利路下穿明

光路节点；而在大东门站的建设过程

中，还会实施胜利路下穿桥的施工。也

就是说，在地铁建设的时候，不单单是

市民乘坐地铁更加便捷，即使是行驶在

胜利路乃至周边区域都会变得更加便

利。

两个工程统筹一并实施已经成为

合肥“大建设”的经验，例如之前先行芜

湖路地下车站、南一环地下车站等就是

结合南北高架桥的建设一并实施。

胜利路畅通工程一并“搞定”

盾构施工“藏龙”地下
地铁建设使用盾构建设工艺，全线走地下

“大建设”以来，合肥市民对于道路桥梁的建设已经再熟悉不过。然而，对于地铁

的建设还真是头一次。究竟怎么建，建成啥样？期间又将会有哪些新奇之处？（封闭施

工细节以及绕行内容详见本报5月29日报道）让我们用最通俗的言语，向您娓娓道来。

星级记者 徐涛 文/图

据了解，在此次实施的合肥市轨

道交通1号线工程（合肥站-大东门站）

大东门片区施工范围共涉及合肥站、凤

阳路站、明光路站和大东门站。但同样

的站点建设，却也有着各自的特色。

比如说，合肥站就有着明显的灵活

性，受到空间限制后“直行不行咱绕个

弯”。凤阳路站则更显得人性化，可谓

做足了便民文章，其2、3号出入口还各

自“分枝散叶”出2个出入口。值得一提

的还有明光路站，简直把有限的城市空

间利用到了极致。该站主体位于胜利

路与明光路交口，1号出入口位于交口

的东北角；2号出入口与金色梧桐小区

地下室合建。试想一下，在自家小区就

能出入地铁是何等惬意。

地铁站口各有各的“好风景”

可能有些市民朋友去过位于滨湖

新区的轨道交通试验段建设现场，不过

今天开工建设的1号线施工可有着大大

的不同哦。在这里，不会采用明挖的方

式，而是特别请来了“穿山甲”来帮忙。

据了解，合肥轨道交通1号线将大

范围使用盾构建设工艺。也就是先由

旋挖机器在地下掏出巨大的通道，然后

将钢筋混凝土提前制成的盾构管片在

隧道中组合成盾构管环，最后这些环再

一一连接，形成被钢筋混凝土安全包裹

着的隧道。

目前，直接关系到隧道建设的盾

构片也已经展开制作。工程开建之后，

最苦最累的活也将由旋挖机像穿山甲

一样在地下完成。

未来轨道交通车辆也就是在这条巨

型隧道里快速穿梭行驶。“如果将轨道交

通车辆比喻成水，那么咱们正在筹备的隧

道‘外壳’就是埋在地下的水管，只不过这

需要在地下一片一片地组装而已。如果

说正式开建是战役，那么这些隧道‘外壳’

就是粮草。”合肥市轨道交通一位筹建参

与人员还告诉记者，这些制品已经在特定

场所开始了前期制作。

据介绍，合肥站-大东门站的几个

区间均采用盾构法施工，盾构隧道内径

5.4m，外 径 6.0m，管 片 环 宽 1.5m，厚

300mm，通用环错缝拼装，管片分6块，

连接螺栓纵向设16个、环向12个。

地铁走的路“穿山甲”来开道
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大东门区域原本就是合肥存

在多年的交通瓶颈地段之一，在这

样的环境下施工犹如“螺蛳壳里做

道场”，更何况是对于难度极大的

地铁施工。

据介绍，大东门站为超深、异

形、宽大基坑工程，车站紧邻南淝

河，工程地质及水文地质条件复

杂，车站范围有厚层粉细砂层，地

下水位丰富且承压水头高，车站

东侧邻近古井酒店高层建筑、南

侧邻近盛大国际高层建筑，车站

距古井酒店 9.4 米，距南淝河 3.8

米，车站基坑变形控制保护等级

高。

究竟安全和工程质量如何保

障？据介绍，为了保证地铁建设又

快又好，合肥市特别成立了轨道交

通建设质量安全监督站，明确要求，

建设单位应当在开工前，组织对城

市轨道交通工程质量安全风险评估

并组织专家论证，同时按照有关规

定组织专家进行抗震、抗风等专项

论证。

甚至是对一些施工作业人员

也有着苛刻的要求，建筑施工特种

作业人员应当持证上岗，塔吊、龙

门吊等大型机械的司机要有2年以

上、信号工要有1年以上的本工种

工作经验。

而对违反质量安全法律法规和

强制性标准和不按照本要求执行

的，一经发现，合肥市轨道交通质量

安全监督站将依法严格严肃处理。

专设部门保障“又快又好”

究竟建成后的地铁是啥样？

其实，从地面来看，除了地铁站的

出入口和通风口比较显眼之外，

其他的都很“低调”。地铁上方的

广场还是广场，道路还是车水马

龙……

根据设计，合肥站为 1、3 号

线“十”字换乘站，1号线位于胜利

路下方，南北向布置；3 号线位于

站前路下方，东西向布置。1号线

为地下两层三跨、一岛两侧站台

车站，3号线为地下三层岛式站台

车站。

凤阳路站车站位于东一环路

与胜利路交叉口下方，车站沿胜

利路南北向布置。车站型式：胜

利路下穿工程与车站重叠，车站

为地下两层三跨、岛式站台。

明光路站位于明光路与胜利

路交叉口下方，车站沿胜利路南

北向布置。车站型式：胜利路下

穿工程与车站重叠，车站为地下

两层三跨、岛式站台。

大东门站为 1、2 号线“T”形

换乘站，1号线与胜利路下穿工程

重叠，南北向布置；2 号线位于长

江东路下方，东西向布置。车站

型式：1号线为地下四层三跨，2号

线为地下三层三跨，均为岛式站

台车站。

建成后看不出地下有“长龙”

问：一条城市轨道交通线路为

什么需要4～5年建设周期？

答：轨道交通工程前期拆迁

和交通组织、管线搬迁等工作，既

复杂又耗时；工程开工后，车站和

地下隧道掘进等土建工程，一般需

要2年左右；土建工程完成后穿插

进行的铺轨和机电、通讯、信号等

设备安装及车站装修等也需要约1

年；列车运营调试，包括全线贯通

限界检查、车辆调试、信号调试及

其附属设备调试等，也至少需要10

个月。因此，建成一条轨道交通线

通常需要4～5年时间。

问：车站与车站之间有什么不

同吗？

答：中间站只供乘客乘降

用，此类车站数量最多；折返站在

中间站设有折返线路设备即称为

折返站，一般在市区客流量大的

区段设立，可以满足乘客需要，同

时节省运营开支；换乘站既用于

乘客乘降又为乘客提供换乘的车

站；终点站城市轨道交通线路两

端的车站，除了供乘客上下或换

乘外，通常还供列车停留、折返、

临修及检修使用。

问：以后开通的时候地铁是怎

么操控的？

答：城市轨道交通中采用了

以电子计算机处理技术为核心的

各种自动化设备，从而代替人工

的、机械的、电气的行车组织、设备

运行和安全保证系统。

如系统可以实现列车自动驾

驶、自动跟踪、自动调度；系统可以

实现主变电所、牵引变电所、降压

变电所设备系统的遥控、遥信、遥

测；可以实现车站环境控制的自动

化和消防、报警系统的自动化；还

可以实现自动售票、检票、分类等

功能。这些系统全线各自形成网

络，均在中心计算机实行统一指

挥，分级控制。

答疑解惑


