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乘客在火车站换乘公交或出租
等交通工具时，往往需要穿越多条
车道，即所谓的“人车冲突”。目前，
即使业界评价比较高的一些新建的
高铁车站，也未能很好解决公交车
“人车冲突”和出租车单通道排队问
题。而合肥南站在解决这两个关键
问题上进行了大胆尝试和创新。

记者 宁大龙

据介绍，未来，在合肥南站东邻，

将打造合肥综合客运枢纽站最大的客

运站，根据《合肥公路运输枢纽总体规

划》（2008年）。该客运站在2030年预

测年旅客发送量1248万人，日均旅客

发送量 3.42 万人，高峰小时 4274 人

次，在整个合肥公路客运枢纽站场中

处于核心地位。

据介绍，规划之初，该长途汽车站

的选址位于国铁站房的东北象限预留

用地内，同时在东北象限地块内平行

设置商业配套建筑，各自用地都受到

较大的局限，难以平衡。借鉴国外的

一些成功案例,在该长途汽车站的详

细规划设计过程中果断

结合绿地中央广场的城

市商业开发项目，将其融

入大的商业底盘之中，作

为商业建筑群的一个组

成部分进行一体化设计。

解决“人车冲突”，合肥南站大胆尝试和创新

智能化管理 人车全分流

合肥南站采用“人包车”的人车完

全分流的交通组织形式，换乘公交乘

客根据宽敞的换乘通道内的信息提示

和指示标识，选择所要乘坐公交线路

的换乘候车区，呈“锯齿状”分布。每

条公交线路有固定的发车位，流线呈

“U”字型。这样，公交车辆运行和乘客

步行空间完全分离，彻底实现了人车

分离，保障了交通安全。

据介绍，合肥南站在规划设计之

初，即考虑高度信息化的智能管理模

式。结合交通规划和方案深入设计，以

及对枢纽运行的人流、车流模拟仿真系

统，进行整个车站的智能化系统设计与

建设。“在南站，我们专门设置一个智能

化的信息处理中心，其中有一个宽7

米，高4米，甚至比一般房间还要大的

显示屏，整个南站800多个摄像头所监

控到的内容，都汇聚到这个显示屏上，

工作人员将根据反馈的信息，结合与一

线工作人员、媒体间的沟通、协作，对南

站进行综合化、信息化的管理。”合肥市

规划局相关负责人介绍。

举个简单的例子，以后乘客出行

前，通过网站、广播、电视等渠道，可

以实时了解车站交通出行信息；路程

中，可以通过电台、道路或交通工具

上的信息系统等，实时掌握不同路径

上的交通状况；到达车站后，可以根

据信息提示和导向指引，选择最佳的

行进路径。

同样的，对公交车辆和出租车辆

的智能化调度，对实现“人包车”和“矩

阵发车”同样至关重要。

据介绍，合肥南站位于合肥主城区和

滨湖新城之间，现状周边大量未开发用地

为枢纽地区可持续发展奠定了基础条件，

特别是南部骆岗机场搬迁后，为整个区域

发展提供了新的契机。

合肥南站片区总体规划和核心区城

市设计已分多个阶段展开，目前最终用

地开发方案基本确定。“根据规划，南二

环以南、大连路以北、庐州大道以西，徽州

大道以东将成为未来合肥南站的核心区

域，而针对这一区域的规划，未来，我们将

做到以商业、办公为主，辅以大量‘绿道’

穿插其中，市民在当中的交通方式将以公

交和步行为主，尽量杜绝私家车的

频繁进入，打造一片‘低碳’、

‘绿色’为特色的高铁南站核心

区域。”相关负责人介绍。

智能：信息化的合肥南站 周边：打造低碳绿色枢纽片区

配套：
东邻将建合肥最大客运站


