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说起跑车，人们大抵会想到激情、浪漫、

优雅，就如《速度与激情》所带给人们的震

撼，但是要说最惊艳浪漫的国度，恐怕没有

一个国家能与法国相提并论。在法国文化

与标致百年造车精髓交融中所生产的标致

RCZ，秉承“豪华”、“运动”的理念，将浪漫

优雅之风与驾驭激情发挥到了极致。

先锋设计 优雅与活力并存

充满浪漫与激情的法兰西民族，赋予

了标致 RCZ 内外兼修的绅士品格，外观个

性时尚充满动感，内饰精致突显品味与档

次，处处彰显着源自欧洲原装品质的高贵

血统，也难怪被评为世界最美丽的车型，

并获得素有设计界奥斯卡之称的红点设

计大奖。

外观上，围绕“梦幻”主题，颠覆三厢双

门跑车的传统设计理念，以灵动的线条，勾

勒出绰约风姿。尤其是头部，炯炯有神的

LED 狮眼大灯配合全新镀铬进气格栅形成

全新微笑式前脸，而最令人惊艳的则是双气

泡波浪形车顶。早在上世纪30年代，标致就

颠覆传统，用世界上第一款硬顶折叠敞篷跑

车 401 Eclipse 重塑了这一领域的设计美

学，如今标致RCZ的双气泡波浪形车顶在传

承品牌的设计文化与美感的同时，又实现了

新的突破，不仅展现出个性时尚之美，还充分

运用空气动力学观点，呈现出非凡的工艺以

及卓越的实用性，为惊艳的外观又加入了至

关重要的点睛之笔。

内饰方面，标致 RCZ 从座椅到中控台

和仪表盘均采用顶级Nappa真皮材质包裹，

奢华之风跃然而上。细节之处，车门内部采

用皮革材质包裹，仪表板铝合金条延伸到中

控台，营造出尊贵优雅的车内氛围。

驾驭体验 独具激情与愉悦

惊艳的造型设计无疑已经昭示了标致

RCZ 强 悍 超 凡 的 性 能 实 力 。 而 匹 配

1.6THP 涡轮增压直喷发动加 PSA 独步全

球的底盘调校技术，赋予了标致 RCZ 独具

激情与愉悦的驾驭体验，每一段加速与每一

处过弯无不释放着酣畅淋漓的快感。

搭载连续 8 年荣获国际发动机大奖的

1.6THP 涡轮增压直喷发动机，6000 转速

时瞬间爆发 120 kW 的最大功率，可瞬间

将人们的驾驭激情推向高点。在极限速

度的背后，源自 PSA 的底盘调教技术，赋

予了标致 RCZ 沉稳与灵敏的个性，实现了

舒适与操控的完美平衡。这种稳健也从

公路延续到复杂路面上，当遇到冰雪覆盖

路面时，标致 RCZ 匹配的智能循迹控制系

统便可及时探测到路况，开启 ASR（加速

防滑装置）减轻前轮打滑，以提升动力、防

止甩尾，让驾驶者安心无虞，尽享激情澎

湃的驾驭旅程。

优雅与活力并存的先锋设计、独具激情

与愉悦的驾驭体验，动静中尽显傲人之姿的

运动本色，标致RCZ不仅为优雅浪漫而生，

更是为运动激情而生，不愧称之为最惊艳的

运动型硬顶跑车。

标致RCZ最惊艳的运动型硬顶跑车

2015款新速腾以后悬架用多连杆替换

老款的扭力梁，广告语里那句“动力强劲，无

需炫耀”配上新速腾酷感十足的背影也着实

让人动心。不过，自从2012这款黑马面世，

“百米加速王”谁人不知？短兵相接，一决胜

负。那么这两款动力突出的车型PK，谁会

更强呢？且往下看。

动力数据PK：C4L更胜一筹

新速腾 230TSI即为原先的1.4TSI，为

了突出新款的突出动力，采用了全新的发动

机标示标准，通过两款发动机的数据对比可

以看出，无论在最大功率或最大扭矩方面，

C4L 1.6THP均优于新速腾230TSI。有经

验的车主们都知道，最大功率决定了最高车

速，最大扭矩决定了车辆的加速性能，C4L无

疑是更胜一筹。在经历了断轴门后速腾卷土

重来，却仍未能在动力上胜过C4L，即便是高

功率版的280TSI最大功率也仅为110kw，

略低于C4L 1.6THP，两者的PK高下立见。

其实，新速腾的数据确实引以为傲，相比

同级别车型，恐怕也仅逊于C4L了，只是既生

瑜何生亮，偏偏C4L的这款发动机有着更深

厚的背景，C4L的1.6THP发动机由PSA集

团与宝马共同研发，诞生至今已连续8次获

得“国际发动机大奖”。实力可观却天生低

调，这既是对这台发动机的概括，倒也更像

C4L车主的写照。

独特涡轮设计：细节决定成败

涡 轮 增 压 通 过 废 气 推 动 叶 轮 ，从

而增加进气量，提高燃油燃烧效率，大

幅 提 升 发 动 机 扭 矩 。 先 进 的 科 技 却 有

一 弊 端 ，普 通 的 涡 轮 增 压 需 在 发 动 机

1500 转 以 上 才 能 介 入 ，提 供 充 沛 动 力

的 同 时 却 极 大 地 影 响 动 力 的 线 性 输

出，尤其对于新手而言，动力输出的不

稳定，往往也使车辆难以控制。

C4L 1.6THP 及新速腾 230TSI 两者

在设计上都是佼佼者。C4L的发动机在转

速仅为 1000 转时，涡轮就介入工作，这意

味着起步将完全不会出现动力迟滞的现

象。而相比而言，速腾1500的涡轮转介入

算是比上不足比下有余，和C4L相比，在操

控完美性方面还是稍微欠缺了点火候。

独有动力组合：长江后浪推前浪

速腾的 TSI+DSG 历来在车市叱咤风

云，但随着 DSG 技术不成熟所带来的弊端

逐渐呈现，据了解，搭载于 C4L 上的 STT

技术（发动机智能启停系统）可以在停车等

待时快速熄火进入休眠状态，有效节省燃

油消耗，同时又能在起步时瞬间启动，完全

不改变消费者的正常驾驶习惯。在消费者

毫无察觉的情况下，默默的减少油耗和排

放，最多可以节省 15%的燃油。动力所向

披靡，油耗细心顾及，正是这样的动力组合

拳出击让C4L赢得了后来居上的机会。

几回合的对战，相信结果一目了然，新

速腾对动力及配置进行升级后，具有相当强

的市场竞争力，而 C4L 却在各方面略胜一

筹，从而在整体上达成了压倒性的优势。

动力硬碰硬 C4L与新速腾谁执牛耳？


